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Trafik-, Bygge og Boligstyrelsen
Sagsnummer: TS6020102-00024

Brgndby, den 25. januar 2021

Hgringssvar: Miljckonsekvensanalyse af etablering af Lynetteholm

Dansk Sejlunion, som repraesenterer 257 danske sejlklubber med ca. 55.000
medlemmer, fremsender hermed hgringssvar om miljgkonsekvensanalysen (VVM-
rapporten) af etablering af Lynetteholm.

Indledning:
Vi er grundleeggende saerdeles kritiske over for projektet om at etablere Lynetteholm

pa det foreliggende grundlag. Det skyldes dels, at den nye bydel i havet, der for
mange fungerer som ‘Den Bla Feelledpark’, i vaesentlig grad vil forringe fritidssejlernes
muligheder for at sejle til, fra og omkring Kgbenhavn, og dels at de udfordringer, som
projektet skal Igse, kan lgses pa anden vis, som slet ikke er afsggt.

Vi har samlet vores mange bekymringspunkter til projektet i dette hgringssvar -
uanset om det er punkter, der er bergrt af VVM-rapporten eller ej.

Vi appellerer til, at der tages hgjde for vores synspunkter — selvom forslaget til
anlaegslov allerede er sendt i hgring uden at afvente forlgbet af hgringen om VVM-
rapporten. Vi mener ikke, at det er udtryk for god forvaltning, at anlaegsloven sendes
i hgring, inden hgringen af VVM-rapporten er faerdigbehandlet.

Projektets forudsaetninger og analysens raekkevidde:
Projektet skal angiveligt medvirke til at Igse flere af Kgbenhavns behov:

- Klimasikring i forhold til forhgjet vandstand

- Bortskaffelse af jord fra andre byggeprojekter i Kgbenhavn
- Boliger til at imgdekomme stigende befolkningstal

- Behov for infrastruktur i form af metrolinje og motorringvej

Det fremgar af forudssetningerne, at etablering af Lynetteholm kan daekke alle disse
behov. Desvaerre har man ikke gennemfgrt en tilbundsgdende analyse af oplagte,
alternative muligheder.

Vi er uforstdende over for, at VVM-rapporten udelukkende beskaeftiger sig med
etablering af perimeter og den basale opfyldning med jord til Lynetteholm - uden
ogsa at analysere konsekvenserne af de forventede infrastrukturprojekter m.v. Vi
mener ikke, at det er i overensstemmelse med god forvaltningsskik eller EU-ret at
anvende denne “salamimetode”.

P& trods af, at infrastrukturprojekterne ikke er en del af det aktuelle projekt —~henviser
rapporten og bygherre alligevel til infrastrukturprojekterne i argumentationen, og nar
det er belejligt, ved drgftelse af alternative lgsninger til problemerne.
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Konkrete kritikpunkter:

Vi har fokus pa fglgende hovedemner:

ammoOw>

Ad A:

Sikkerhed for fritidssejlads — Kronlgbet og Lynettelgbet
Rekreative muligheder for fritidssejlere - Den BI3 Faelledpark
Besejling af Margreteholm Havn og Prgvestenen

Kgbenhavns kultur

Udformning af projektet

Vandgennemstrgmning, -kvalitet mv.

. @resund, @stersgen og Svanemgllebugten

Sikkerhed for fritidssejlads

Vi er meget bekymrede for den fremtidige sikkerhed for fritidssejlere; bade i
anlaegsfasen og i driftsfasen.

Vi har deltaget i en simuleret sejlads for fritidsfartgj gennem Kronlgbet. Vi har
ikke set et notat med sejladsens konsekvenser. Vores testsejler er meget
erfaren, men oplevede alligevel betydelige udfordringer for sejladsen -
udfordringer, som hun kun kunne handtere takket vaere erfaring og fartgjets
beskaffenhed. Vi er meget bekymrede for, at mindre erfarne sejlere eller
fartgjer af d5rligere beskaffenhed, fx uden motorkraft, vil veere i reel fare ved
sejlads i det kommende Kronlgb.

Vi har noteret, at Kronlgbet bl.a. pa baggrund af simuleringen er gjort bredere,
men finder fortsat, at der er for store risici ved, at alle sejlere skal gennem det
smalle Kronlgb.

Det er kendt, at der ved krydstogtsskibene pa Orientkaj skal veere en
sikkerhedsafstand som terrorsikring. Dermed er den frie bredde af Kronlgbet til
besejling reelt smallere end beskrevet i rapporten med deraf ggede risici.

Hidtil har fritidssejlere til og fra Kgbenhavns Havn vaeret henvist til sejlads
gennem Lynettelgbet. Vi appellerer til, at Lynettelgbet bevares for fritidssejlere.
Vi vurderer, at denne mulighed ikke er analyseret og beskrevet grundigt i VVM-
rapporten, hvor det tages som en forudsaetning, at Igbet lukkes. Alternativet vil
veere at bevare et sikkert Lynettelgb med bilpassage i en tunnel til Lynetteholm
(eller en akvadukt for fritidsfartgjer) samt etablering af en stormflodsport i
Lynettelgbet.

Afvaergeforanstaltninger vedr. den rekreative besejling i Kronlgbet ved
anlgb/udsejling af erhvervsskibe er, uanset en beskrevet, betydelig pavirkning,
slet ikke oplyst. En spaerretid for lystfartgjer rummer en stor sikkerhedsmaessig
risiko, specielt ved anlgb. Hvor skal lystfartgjer opholde sig i ventetiden, hvor
lang tid varer ventetiden? Hvad anvises af konkrete afvaergeforanstaltninger fx
ved kraftige nordlige eller sydgstlige vinde, som ofte er forekommende i
sejlsaesonen? Kan der anvises sikre venteomrader? Kan det oplyses om
sgvejsreglerne taenkes sat ud af kraft? Dette er en veesentlig mangel.

Der beskrives en kanal mellem Kalkbraenderilgbet og Orientbassinet som en
mulig aflastning af Kronlgbet for de helt sma bade (kajakker, robade, sma, lave
motorjoller mm.). Der gives forskellige oplysninger i det ikke-tekniske resume
og i hovedrapporten om realiseringstidspunkt. Et scenarie er ultimo 2024, dog
maske senere og usikkert pa grund af det verserende byggeri af
Nordhavnstunnellen og flytningen containerterminal. Det er ikke oplyst om den
20-30 meter smalle kanal med et 90 graders knaek kan afvikle sejladsen med
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robade, havnerundfarter, motorbdde mm. sikkert, og dermed veere et reelt
alternativ til brug af Kronlgbet. Usikkerheden om abningstidspunktet bevirker,
at der er stor sandsynlighed for, at smabadene skal sejle gennem Kronlgbet
med gvrige fritidsfartgjer og erhvervstrafik i flere &r, nar byggeriet pabegyndes.
Dette vil medfgre vasentlig fare.

- Den rekreative besejling bygger pa et utilstraekkeligt vidensgrundlag. AIS er pa
ingen made daekkende for al rekreativ sejlads, men er i VVM-rapporten forsggt
kalibreret baseret pa oplysninger fra nogle organiserede brugere. Derudover er
der en betydelig ikke-organiseret sejlads i havnen, hvor oplysninger ikke er
sggt fremskaffet. Omfanget af denne rekreative sejlads er sggt belyst ved en
teelling over nogle dage i september. Da den rekreative trafik har store
sasonvariationer, med markante spidsbelastninger i vejmaessigt gode
weekender i juni, juli og august, synes estimeringen af den rekreative trafik,
baseret pa fa dage i september, ikke at veere retvisende. Dette kan andre hele
vurderingsgrundlaget for miljgkonsekvensrapporten.

Konsekvenserne for den rekreative besejling er, at der vil vaere en vaesentlig
pavirkning - bade i forhold til sikkerhed og bekvemmelighed. Den rekreative
besejling, som er vasentlig for friluftsliv, turisme mm., udsaettes dermed for betydelig
usikkerhed. Vi frygter at projektet vil have en vaesentllg negatlv indvirkning pa
K;z;benhavn som mal og ramme for fritidssejlads - saerligt for bade med master, men
ogsa for sma fartgjer, indtil kanalen er fardigbygget. Generelt er VVM-rapportens
forslag til afvaergeforanstaltninger enten fravaerende, uklare eller ukonkrete.

Ad B: Rekreative muligheder for fritidssejlere - Den BI& Faelledpark

Omradet, der fyldes op med jord, bliver af mange sejlere brugt som ‘Den BI3
Faelledpark’. Derfor opleves etableringen som et meget voldsomt indgreb.

Tusindvis af kgbenhavnske sejlere bruger omradet til sgndagsudflugter, fisketure eller
sommerudflugter. Det rummer desuden en populeer kapsejladsbane for to af vores
sejlklubber. Kapsejladsbanen bruges ogsa som staevnebane, hvor sejlere fra mange
andre klubber deltager. Nedlaeggelsen af kapsejladsbanen er gdelaeggende for vores
sport i hovedstadsomradet.

Der er ikke mulighed for at flytte aktiviteten laengere gstover, fordi farvandet teettere
mod Middelgrund og vindmglleparken igennem artier er blevet anvendt som
losseplads, som ggr omradet farligt at sejle i.

- Afstanden mellem Lynetteholm og det “urene” omrade er, sa vidt vi kan male,
hgjst 600 meter pa det smalleste sted. Fraregnet ngdvendig sikkerhedsafstand
til land/grund efterlades sejlerne med 4-500 meter til aktiviteter.
Kapsejladsbaner udleegges som hovedregel med en diameter pa 0,6-1,0 sgmil
(godt 1.850 meter). Kapsejlads i omradet vil derfor slet ikke vaere muligt, hvor
fx klubberne i Langelinje og Lynetten i dag har deres sejladser. Disse forhold er
slet ikke bergrt i VVM-rapporten. Hvilke tanker har bygherre og myndigheder
gjort sig i forhold til nedleeggelsen af kapsejladsbanen og den rekreative brug,
der nu forsvinder?

- Er det muligt at oprense affaldsdepotet p& Middelgrunden som kompensation til
fritidssejlerne?
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Lukningen af Lynettelgbet medfgrer, at al lystbadssejlads - seerligt i smabade -
fra Amagers gstside til Kgbenhavns havn i praksis ophgrer, fordi ruten bliver alt
for lang. Det vil vaere saerligt kritisk for smabade.

Sejlads nord/syd i 'resterne' af Kongedybet og i Hollaenderdybet er ikke belyst
trods store sikkerhedsmeessige konsekvenser for den rekreative sejlads. En
gget besejling i Holleenderdybet vil skulle ske i sejligb og render, hvor der
allerede er en intensiv erhvervstrafik. Der savnes oplysninger om forhold af
betydning for den rekreative sejlads, som fx strgmforhold. Der savnes
oplysninger om afvaergeforanstaltninger som fx forventelige ngdvendige
sejladsrestriktioner for den rekreative trafiks brug af Hollaenderdybet.

Ad C: Besejling af Margreteholm Havn og Prgvestenen

Margretheholm Havn er en af Danmarks stgrste og mest aktive lystbadehavne. Den
lokale sejlklub, Sejlklubben Lynetten, har selv etableret havnen og driver havn og
klubaktiviteter pa en dynamisk og aktiv made til glaede for bgrn, unge og voksne
kgbenhavnere og de mange turister, der benytter havnen som udgangspunkt for
besgg i Kgbenhavn. I projektet er det planlagt, at jordtransporten til Lynetteholm skal
kgre over havnen pa en ny bro, som forudses aben for havnens brugere i weekender
og pa hverdage mellem kl. 16 og kl 07.

De beskrevne broabningstider afspejler ikke behovet for en lystbadehavn, hvor
der ikke kun er aktivitet i weekender og aftener.

Pensionister, sejlerskole, ungdomsarbejde og de gvrige brugere i havnen
benytter ogsa havnen i dagtimer pa hverdage. Dette udelukkes de fra med
projektets broanleeg gennem havnen. Det er vigtigt i en storby, at foreningerne
afspejler befolkningssammensaetningen og giver alle mulighed for at vaere
aktive, ndr det passer dem - uanset alder og beskaeftigelse. Det er netop
tilfeeldet i Sejlklubben Lynetten og Margretheholm Havn.

Havnen er en vigtig geestehavn for Kgbenhavn. Denne funktion har vital
betydning for havnens gkonomi og tilfgrer derudover Kgbenhavn en betydelig
turistgkonomisk omsaetning. Denne vil mere eller mindre forsvinde.

Den planlagte bro over havnen er i projektet en deemningslgsning med smal
gennemsejling med broklap. Selv i aben tilstand vil den ikke muligggre
besejling for sejl. Havnens sejlfgrende bade (dvs. uden hjaelpemotor), joller,
skolebade og kapsejlende lystsejlere vil ikke laengere kunne bruge havnen. Skal
den aktivitet ophgre, vil det fa konsekvenser for klublivet. Dette, og de
manglende dimensioner pa projektets broforslag, er ikke oplyst i VVM-
rapporten.

Omradet, hvor broen etableres, er ramme for klubbens traening af bgrn ved
sejlads i optimistjoller. Denne vigtige aktivitet umuligggres af broen.
Margretheholm Havn er hjemsted for den frivillige sgredningstjeneste.
Placeringen i Margretheholm Havn er velbegrundet i forhold til det omrade,
hvor der ydes assistance og i forhold til de frivillige. En bro vil kunne
vanskeligggre assistance og reelt umuligggre, at havarister sikkert kan hjzelpes
i havn. Sejladssikkerheden er ikke vurderet i VVM-rapporten.

De narliggende Igsninger, en vejtunnel under Margretheholm Havn eller en
akveedukt for skibene, er ikke vurderet miljgmeessigt.
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- Det er i gvrigt heller ikke belyst, hvordan besejlingen af Prgvestenen Havn
fremover skal ske. Hvordan skal skibene dertil sejle, nar de skal dreje skarpt
for at komme ind til Prgvestenen.

Vi vil sammenfattende henstille til, at der i samrad med den lokale sejlklub findes en
bedre Igsning.

Ad D: Kgbenhavns kultur og identitet

Kgbenhavn er opstaet som en havn. Havnens aktiviteter har vaeret grundlaget for
byens udvikling og velstand. Derfor er havnen, der tilmed er en del af hovedstadens
navn, en helt uadskillelig del af byen, dens historie og fremtid. Ved havnen finder man
vigtige nationale og lokale monumenter og fortaellinger. Byens identitet som aktiv
havneby er ogsa en unik parameter i den forteelling, som arligt tiltraskker
hundredtusindvis af udenlandske besggende.

Med til den aktive kgbenhavnske havn hgrer naturligvis bade og skibe. Store og sma.
Med og uden master. Erhvervsskibe eller fritidsfartgjer. Robade, kajakker, SUP,
sejlbade, motorbade. Krydstogtsskibe, containerskibe og feerger. Havnerundfarter. Og
mange flere.

Vi vurderer, at etableringen af Lynetteholm og de negative konsekvenser for
fritidssejlads i hgj grad vil pavirke byens identitet og forteelling negativt. En by uden
aktive sejlere i havnen er ikke en rigtig havneby. Leeg dertil risikoen for, at
vandkvaliteten forringes, sa der maske ikke kan bades. Det kan fa vaesentlig
betydning for Kgbenhavn som turistby.

Vi finder ikke disse forhold belyst i rapporten.

Ad E: Udformning af projektet

Forslagets udformning beskriver kun perimeteren og jordopfyldningen. Der bgr veere
muligheder for at anlaegge nye lystbddehavne pa Lynetteholmens @st- og nordside.
Det bgr allerede nu undersgges, hvor og hvordan de kan lokaliseres. Nar forholdene
inde i havnen forringes for s8 mange sports- og fritidssejlere med projektet, bliver der
behov for mange nye badpladser og klubfaciliteter ud mod @resund. Dertil kommer
behovet for badpladser til de mange nye beboere. Det vil vaere rettidig omhu at
foretage en miljgscreening af lokalisering af lystbadehavne som del af VVM-rapporten.

Ad F: Vandgennemstrgmning, -kvalitet mv.

Det er vores vurdering, at etableringen af Lynetteholm pavirker
vandgennemstrgmningen i og omkring Kgbenhavns Havn. Vi oplever ikke, at disse
forhold er tilstraekkeligt belyst i rapporten.

- Gennemstrgmning i inder-/yderhavn og dens betydning for evt. overlgb med
miljgfremmede stoffer i inderhavnen er ikke belyst. Veerdien af en
stormflodssikring, der i hgjere grad end Lynetteholmens blokering, fastholder
stgrre ind/udlgb i havnens nordre indsejling belyses ikke. Oplysninger om, at en
kommende dokport skal etableres tidligere pa grund af Lynetteholms
etablering, er ikke vurderet miljgmaessigt. En konsekvens af denne mangel kan
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veere, at det ikke oplyses, om den langsigtede udvikling vil fgre til en vaesentlig
forlaengelse af perioder med badeforbud i hele havheomradet.
Gennemstrgmning som beskrevet oven for, og dens betydning for at begraense
algeopblomstring i havnen, er ikke belyst. Dette har ogsa vaesentlig betydning
for vandkvaliteten og muligheden for ogsa i fremtiden at kunne bade i hele
havneomradet.

Stregmforholdene pa gstsiden af Lynetteholmens perimeter, hvor projektet viser
badestrande, belyses ikke i forhold til badesikkerhed og kraftig strgm.
Tangaflejring i bugterne pa Lynetteholmens gstlige perimeter belyses, men
vurderes ikke som en negativ konsekvens, uanset lugt og darlig vandkvalitet vil
have en vaesentlig negativ virkning pa projektets kystlandskab. Det kvalificeres
heller ikke, at tangproblemerne er en stor udfordring pa @resundskysten.
Nettoafstrgmning gennem havnen beskrives i VVM-rapporten korrekt som
nordgdende. Der savnes oplysninger om, der i basis er et vaesentligt bidrag til
vandskiftet fra ind/udstremning gennem Kronlgbet i et ligeledes uoplyst samspil
med luknings- og abningspraksis af stigbordet i Sydhavnen. Vi vurderer, at
denne mangel kan have vaesentlige, negative konsekvenser for vandmiljget i
havnen i driftsfasen, og for muligheden for at opretholde eller maske forbedre
mulighederne for badning i havnen.

Dimensioneringsaret for den hydrauliske konsekvens af Lynetteholmen er jvf.
DHI basis i 2018. Aret omtales som atypisk. Hvilken konsekvens har det for
validiteten af DHI's konklusioner? I betragtning af de konsekvenser et atypisk
basisar kan have for bl.a. vandkvalitet - hvorfor er data fra andre ar ikke sggt
inddraget for skabe en sikker belysning af Lynetteholmens miljgkonsekvenser?
Brugere af havnen frygter for vandkvaliteten i Kgbenhavns Havn. Udsivning af
miljgfremmede stoffer fra transport, oplag og behandling af forurenet jord er
kun overfladisk belyst. Med en spunsning/bygning af hele Lynetteholmens
perimeter, blokering af Lynettelgbet og etablering af en dokport vil Lynetteholm
fare til betydelig mindre vandgennemstrgmning i Kgbenhavns Havn. Det truer
vandkvaliteten i hele havnen, og badevandskvaliteten ved Islands Brygge i
seerdeleshed. Dette scenarie er ikke belyst tilstraekkeligt i VVM-redeggrelsen.

Sammenfattende er det vores vurdering, at vandmiljg, badevandsvandskvalitet og
badesikkerhed bliver vaesentligt og negativt pavirket. Generelt er VVM-rapportens
forslag til afvaergeforanstaltninger enten fravaerende, uklare eller ukonkrete.

Ad G: @resund, @stersgen og Svanemgllebugten

Ogsa uden for Kgbenhavns Havn og det neermeste vand ma vandkvaliteten,
strgmforhold med videre blive pavirket. Vi finder heller ikke disse forhold
tilstraekkeligt belyst

Det er bekymrende, at Lynetteholm allerede med spunsning i 2023 vil
begraense gennemstrgmningen ud for Kgbenhavns Havn og generelt pavirke
hele vandgennemstrgmningen i Kongedybet, uden at dette er underkastet en
meget grundig granskning, som det skete ved anlaggelse af @resundsbroen.
Det skaber betydelig usikkerhed om sejladssikkerheden ud for Kgbenhavns
Havn.

Vandgennemstrgmningen til @stersgen pavirkes negativt. Det affejes som
problem i VVM-rapporten med henvisning til en forventning om, at et generelt
stigende hav som konsekvens af klimaforandringerne vil udligne denne
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begraensning. Vi mener, at det er en urimelig nyttigggrelse af
klimaudfordringerne. Problemet bgr analyseres ordentligt og
afvaergeforanstaltninger bgr foresl|ds. Vi henviser i den forbindelse til samme
problemstilling ved etablering af @resundsbroen.

- Der forventes op til 3 cm forhgjelse af stormflodshgjvander i indsejling og
havnen generelt som konsekvens af Lynetteholmens etablering. Dermed far
Lynetteholm, der bl.a. skal udggre stormflodssikring, til dels den modsatte
effekt.

- Afledte konsekvenser som ggede stormflodshgjvander i Svanemgllebugten og
ved Hellerup er ikke belyst eller vurderet.

- Risikoen for gget tilsanding og aflejring i Svanemgllebugten og ved Hellerup er
ikke belyst. Allerede som konsekvens af etableringen af Nordhavn blev
stremforholdene i bugten vaesentligt forandret med den konsekvens, at der
sker en tilsanding og aflejring, sa besejling vanskelligggres. Det er vores
bekymring, at Lynetteholm yderligere vil forstaerke denne tendens, sa det
attraktive miljg for fritidssejlads ud for Svanemgllehavnen og Hellerup — hvor
bl.a. de danske elitesejlere traener - gdelaegges pa sigt.

- Tilsvarende er risiko for oversvammelser ved stormflod syd for Lynetteholm,
ved havnene i Sundby og Kgbenhavns Motorbads Klub ikke belyst. Dette bgr
analyseres.

- Lynetteholm vil, som beskrevet i VVM-rapporten, fremskynde behovet for en
stormflodsport i Kronlgbet. Det naevnes perifert, at dette vil fa negativ
betydning for vandkvalitet mm. i hele havnen. Hvorfor er miljgkonsekvenserne
af denne akkumulerede virkning ikke vurderet ift. til vandmiljg og
badevandskvalitet i havnen, og for vandkvalitetens betydning for friluftsliv,
turisme, samfundsgkonomi mm?

Risikoen for oversvgmmelse i havnen som helhed, i naeromradet nord for havnen
(Svanemgllen og Hellerup) samt mod syd gges vaesentligt med etableringen af
Lynetteholmen. Generelt er miljgkonsekvensrapportens forslag til
afveergeforanstaltninger enten fravaerende, uklare eller ukonkrete.

Alternativet:

Sammen med Foreningen af Lystbadehavne i Danmark, FLID, star vi bag forslaget om
at analysere den nye bydel pa Middelgrund i stedet. FLID har fremsendt en
preesentation heraf — udarbejdet af Arkitektfirmaer Haslgv og Kjsersgaard. Forslaget
rummer meget attraktive muligheder for en bedre udnyttelse af Kgbenhavns
overskudsjord til etablering af en ny bydel. Havet er meget lavere ved Middelgrund,
sa overskudsjorden vil give langt bedre byggemuligheder der. Der peges ogsa pa
gode alternativer til lgsning af hgjtvandssikring og infrastrukturmuligheder. Vi
henviser til FLIDs omtale af projektet, som vi stgtter.

Med venlig hilsen

G il

Christian Lerche
Direktgr
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